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The arrangement includes an airbag module with. a gas sack, a gas 
generator and an ignition unit. A cap (3) covers the installation 
opening and is mechanically reinforced. The cap can be folded from a 
closing position which is parallel to the vehicle longitudinal axis 
into an opening position. 

The opening position is vertical to the vehicle longitudinal axis 
and the caps forms in its opening position a stable spacer block 
between the backrest (1) of a vehicle seat (2) and the opposite area of 
the car body (6) . Preferably, the cap is self-lockable and is held in 
the opening position. 

ADVANTAGE - Secures complete unfolding of gas sack. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine AuipraU-Schutzvomchftuigen ftir den Einbau in die Riicken- 
lehne von Kraftfahrzeugsitzen mit einem Airbag-Modul, das einen Gassack, einen Gas- 
generator und eine Zundeinrichtung umfaBt, sowie mit einer die Einbauoffhung abdek- 
kenden Kappe, die aus einer SchlieBposition in eine Ofthungsposition klappbar und in 
der Offiiungsposition ein ungehindertes Entfalten des Gassacks nach vome ermoglicht. 

Derartige AuJ^rall-Schutzvorrichtungen konnen die Verletzungsgefahr der Fahrzeugin- 
sassen bei einer Seitenkollision deutlich mindern, wenn der Gassack vollstandig aufge- 
blasen ist, bevor der Insasse in einem Crashfall mit den Seitenteilen der Karosserie in 
Beriihrung kommt. Wahrend die bei einem Frontalauiprall wirksamen Schutzvorrichtun- 
gen fur Fahrer nnd Beifahrer innerhalb von 30 bis 60 ms aufgeblasen sein miissen, be- 
tragt diese Zeit ftir Seitenairbags nur 10 bis 20 ms, weil der Reaktionsweg wesentlich 
kiirzer ist. Je nach Art der Seitenkollision und der konstruktiven Ausbilduhg der betei- 
ligten Karosserieteile besteht die Gefahr, dafi die in den Fahrzeugraum eindringenden 
Seitenstrukturteile den Gassack in der Entfaitungsphase abklemmen und dadurch ein 
vollstandiges Aufblasen verhindem. Dementsprechend wird die Schutzwirkung des Gas- 
sacks eingeschrankt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer Aufprall-Schutzvorrichtung der 
eingangs genannten Art dafur zu sorgen, dafi die vollstandige Entfaltung des Gassacks 
nicht durch eindringende Seitenstrukturteile behindert werden kann, daB vielmehr der 
Gassack vollstandig aufgeblasen ist, bevor es zu einer Beriihrung zwischen den Seiten- 
strukturteilen und dem Fahrzeuginsassen kommt. 
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Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemafl vorgeschlagen, daJJ die die Ein- 
bauoffiiung fur den Gassack abdeckende Kappe mechanisch yerstarkt ausgebildet ist, avis 
einer im wesentlichen parallel zur Fahrzeuglangsachse ausgerichteten SchlieBposition in 
5 eine im wesentlichen s<enkrecht zur Fahrzeuglarigsachse ausgerichtete Position klappbar 
ist und in der Offhungsposition eine stabile Abstandshalterung zwischen der Riickenleh- 
ne des Fahrzeugsitzes urid dem dieser gegeniiberliegenden Bereich der Fahrzeugkarosse- 
rie bildet. 

10 Die Ruckenlehne von Kraftfahrzeugsitzen hat im Einbaubereich des Airbagmoduls eine 
Breite von mehr als 100 mm, was die Anordnung einer Kappe mit einer. Breite von we- 
nigstens 70 bis 80 mm erlaubt. Wird diese Kappe erfindungsgemaB ausgebildet und so 
angeordnet, dafi sie bei einer Aktiyierung des Airbags quer zur Fahrzeuglangsrichtung 
ausgerichtet und arretiert ist, so kann sie als Abstandshalterung zwischen der Sitzlehne 

15 und den Seitenstnikturteilen der Karosserie zumindest so lange wirksam werden, bis der 
Gassack vollstandig aufgeblasen ist. Aufierdern wird auf diese Weise dem Eindringen 
der Seitenstrukturteile in den Passagierraum uber die Sitzstruktux und deren Befestigung 
im Bodenbereich der Karosserie ein zusatzlicher Widerstand entgegengesetzt. 

20 ZweckmaBige Ausgestaltungen des Erfindungsgedanlcens sind in den Unteranspriichen 2 
bis 8 beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand der in den Figuren 1 bis 3 darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht der ausgeklappten Kappe von yome 

25 - 

Fig. 2 eine schematische Ansicht der ausgeklappten Kappe von oben 

. Fig. 3 ein konstruktives Ausfiihningsbeispiel der aufgejklappten Kappe in einem 
Horizontalschnitt. - 

30 

In der schematischen Darstellung gemaB Fig. 1 und 2 ist mit 1 die Ruckenlehne eines 
Kraft fahrzeugsitzes 2 bezeichnet, in die ein nicht dargestelltes Airbagmodul integriert 



• • • 

• • • • • 

• * 



• • • 



-3 



ist, dessen Einbauoffiiung durch eine Kappe 3 abgedeckt ist. Diese Kappe 3 ist erfin- 
dungsgemafi urn eine etwa parallel zur Hauptebene der Ruckenlehne 1 verlaufend 
Klappachse 4 aus ihrer Schliefiposition in die dargestellte Offiiungsposition klappbar und 
durch Stege oder Rohrteile 5 mechanisch soweit verstarkt, dafl sie eine ausreichend sta- 
5 bile Abstandshalterung zwischen Sitzlehne 1 und den gegenuberliegenden Karosse- 
rieteilen 6 bilden kann, die bei einem Seitenaufprail mehr oder weniger in den Passagier- 
raum hineingedriickt werden konnen. . 

Bei dem konstruktiven Amfuhruhgsbeispiel gemafi Fig. 3 sind von der Ruckenlehne nur 

1 0 die tragenden, innen liegenden Rahmenbauteile 7 dargestellt. An diesem Rahmen ist das 
Basisblech 8 eines Airbagmoduls mittels vorderem Hakeneingriff 9 und Schraube 10 
befestigt. Das Airbagmodul umfaBt einen Gassack 11 und einen Gasgenerator 12 mit 
nicht dargestellter Ziindeinrichtung. Die Eihbauof&ung flir das Airbagmodul in d r Sei- 
tenwand der Ruckenlehne ist im Einbauzustand von eirier Kappe 13 abgedeckt, die bei 

15 einer Aktivierung der Schutzvorrichtung um die Klappachse 14 in die dargestellte Posi- 
tion klappbar ist. Die Kappe 13 ist beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ein giefitech- 
nisch hergestelltes Bauteil, das durch einen eingelegten Rohrrahmen 15 verstarkt ist. 
Alternativ oder zusatzlich konnen selbstverstandlich gie/3fechnisch hergestellte Rippen 
oder dergl. vorgesehen werden, die sich zweckmafligerweise parallel zur Hauptbean- 

20 spruchungsrichtung der Kappe 13 erstrecken. Mit 6 sind wiederum die Seitenstruktur- 
teile der Karosserie bezeichnet, die der Einbauoffiiung fiir das Airbagmodul in der Riik- 
kenlehne gegenuberliegen. Bei in Fahrzeuglangsrichtung verschieblich angeordneten 
Vordersitzen ist das ein Bereich in der Nahe der B-Saule, die fur die Strukturfestigkeit 
der Karosserie bei einem Seitenaufprall von erheblicher Bedeutving ist. Wie bereits er- 

25 wahnt, kann die aufgeklappte Kappe 13 einen Beitrag. zur Karosseriesteifigkeit liefem, 
weil die Krafte, die ein Eindringen der Seitenstrukturteile Verursachen, zumindest teil- 
weise uber die Kappe 13 und die Rahmenbauteile des Sitzes in die Bodenplatte der Fahr- 
zeugkarosserie abgeleitet werden konnen. 



Unabhangig davon, ob dabei auch die Rahmenbauteile 7 des Sitzes verformt werden, 
sorgt die aufgeklappte Kappe 3 bzw. 13 dafiir, daB sich der Gassack i 1 ungehindert ent- 
falten kann, bevor Seitenstrukturteile der Karosserie in den Fahrgastraum eindringen und 
den noch nicht vollstandig; aufgeblasenen Gassack abklemmen konnen. 
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Schutzanspruche 

Aufprall-Schutzvoniehtimgen fur den Eixibau in die Ruckenlehne (1) von Kraift- 
fahrzeugsitzen (2) mit einem Airbag-Modul, das eirien Gassack, einen Gasgene- 
rator und eine Ziindeinrichtung umfaBt, sowie mit einer die Einbauoffhung ab- 
deckenden Kappe (3), die aus einer Schliefiposition in eine Offhungsposition 
klappbar und in der Offhungsposition ein ungehindertes Entfalten des Gassacks 
nach vorne ermoglicht, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kappe (3) mechanisch 
verstarkt ausgebildet ist, aiis einer im wesentlichen parallel zur Fahrzeuglangs- 
achse ausgerichteten Schliefiposition in eine im wesentlichen senkrecht zur Fahr- 
zeuglangsachse ausgerichtete Position klappbar ist und in der Offiiungsposition 
eine stabile Abstandshalterung zwischen der Riickenlehne (1) des Fahrzeugsitzes 
(2) und dem dieser gegenuberliegenden Bereich der Fahrzeugkarosserie (6) bil- 
det. 

Aufprall-Schut3^orrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kappe (3) in der Offhungsstellung selbstarretierend gehalten ist. 

Aufprali-Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dall die Kappe (3) senkrecht zur Klappachse (4) eine Breite auf- 
weist, die 60 bis 90, vorzugsweise 70 bis 80% der Dicke der Ruckenlehne (1) im 
Einbaubereich entspricht. 

Aufprali-Schutzvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Klappachse (4) etwa parallel zur Hauptebene der Ruckenlehne (1) angeordnet ist. 



Au^rall-Schutzvorrichtung nach einem der Anspiriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kappe (3) aus einem stabilen Blechteil besteht, das auBen mit 
einer an die Einbauumgebung angepaBten Deckschicht versehen ist. 

Au^rall-Schutzvdrrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Kappe (3) durch Stege oder Rohrteile (5) verstarkt ist. 

Aufyrall-Schutzvomchtung nach einem der Ansprttche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Kappe (3) aus einem giefitechnisch hergestellten Bauteil mit 
einstuckig angeformten Rippen oder dergl. besteht, das aus mit einer an die Ein- 
baiiumgebuhg angepaBten Deckschicht versehen ist: 

Aufyrall-Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scharnier- und Arretierteile der Kappe (3) in der Ruckenlehne 
(1) versenkt angeordriet sind. 



